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Oggetto: Prescrizione RFT - DTC\ALCI0\P\ 20061\ 0003227 del 6/ 12/ 2006.
Allegatin !

Con la Prescnzione crtata in oggetto il Gestore dellInfrastrurtura ha emanato le specifiche
norme per affidare ad un solo agente di condoumta 1 trem merci senza agemte di
accompagnamento cosl come stabilto dalle Istruziomi di servizio (IPCL art. 3 bis/1 ed
Allegaro XIV ter punto 21).

Le situaziom che possano far presupporre un malore dell'unico agente di condotta, con la
conseguente necessita di raggiungere 1l treno per prestare 1 soccorso sanfario e
contemporaneamente provvedere all'immobilizzazione del convoglio, vengono fronteggiate
con provvedimenti inseriti nel processo di gestione delle “anormalia rilevanti” e di
“Inctdenn di esercizio” delineato nella Comunicazione Operativa n°64/RFI del 26/7/2001.

11 riferimento 2 procedure organizzative e di intervento esistenti permette di ndividuare
aunbuzioni e responsabiliti ed utilizzare risorse entro un quadro gid ampiamente
sperimentato e consolidato.

In questo quadro, coerentemente con quanto contenuto nella prescrizione, le Direzioni
Compartimentali Movimento dovranno provvedere ad integrare, con un punto specifico e
relativo allegato, i Manuali operativi per la gestione delle anormalita nlevanti od incidenti di
esercizio a suo tempo emanatl. Tale inserimento dovra essere redatio, secondo il fac-simile
nportato wn allegato alla presente, e convenente i dati e le nouzie riferite alle kinee o ai tratu
di linea interessatt alla circolazione dei treni merci affidati ad un solo agente di condona
seniza agente di accompagnamento,

Le corispondenti Direzioni Compartimentali Infrastrutura formiranno la massima
collaborazione alle Direzioni Compartimentali Movimento mettendo a disposizione i dati
di competenza e le notizie wtili alla tempestiva compilazione dell’Allegato.
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Matteo Trighia iahdarlo anelli
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Oggetto: Prescrizione. Norme e condizioni specifiche per la circolazione dei trem merci con un
solo agente addetto alla condotta senza agente di accompagnamento dei treni.

L’entrata in vigore del Decreto Legislativo 8 lughio 2003 n° 188 wumpone, fra gh altd
obblighi, alle Imiprese Ferroviatie ¢ alle associazioni intemazionali di Imprese Ferroviarie operanti
sull’infrastruttura ferroviaria nazionale 1 servizi di trasporto di merci ¢ di persone — nonché a
qualsias alero soggetto la cul attivitd interferisca con Pesercizio ferroviatio ¢ la circolazione ded
trend, 1vi comprese le strutture della stessa Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. — Posservanza delle
disposizioni e prescrizioni del Gestore dell’ Infrastruttura in matera,

Con prescrizione RFI-DTCNAO011\P\2006\0000949 del 03/04/2006 ii Gestote
Infrastruttura ha richiamato le Imprese Ferroviade all’adozione delle misure tecnico-organizzative
di competenza, necessade per potes utihzzare il modulo di condoita ad “agente solo™.

A tal fige ¢ nel fornire indicazioni a supporto delle iniziative da intraprendersi da parte delie
Imprese Fertowarte, il Gestore Infrastruttura si rendeva disponibile ad una collaborazione che
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agevolasse le Imprese stesse nell’adozione di misure e modell organizzativi tesi a valorizzare la
collaborazione e le sinergte di sistema.

A fronte di cid e del manifestato interesse delle Imprese Ferrowarie ad usufruire di tale
collaborazione, si € aperto, con il benestare del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, un
tavolo tecnico congiunto ke cui risultanze sono state riportate in apposito documento condiviso
da tutte le Imprese Ferroviarie presenti al tavole.

La presente prescrizione, pertanto, nell’assumere le nsultanze del suddetto tavolo tecnico,
recepisce le ulteriori procedure e gli ulteriori standard - con riferimento alfart. 3 bis I.P.CL. ed al
punto 21 dellallegato XIV ter LP.CL. - che le stsse Impresc Ferrovianie ¢ Rete Ferroviana
Italiana devono adottare per la circolazione, sulle linee deflinfrastruttura Ferroviaria Nazionale,
dei treni merci con un solo agente addetto alla condotta in cabina di guida e per 1 quaii non ¢é
prevista la presenza di agente in possesso dellabiditazione all'accompagnamento der treni
{capotreno).

Contestualmente e sempre in applicazione delle risultanze del tavolo tecnico, vengono
recepiti e nidefiniti come a seguito illustrat, i provvediment: da adottare nel caso m cw venga a
mancare la vigilanza dell’agente di condotta in servizio al treno. Quest'ultima circostanza rientra
nella definizione di “anormalitd rilevante”, cosi come stabilita nella disposizione n® 18 del
26/07/2001 del Gestore Infrastruttura e relativa Comunicazione Operativa n® 64/RF1 del
26/07/2001.

In coerenza con le nisultanze del tavolo tecnico vengono altresi previste integrazioni e
modifiche alle disposizioni del Gestore Infrastruttura.

1.  Integrazioni ai requisiti tecnici richiesti per il materiale rotabile

1.1. 1 mezzi di trazione devono essere dotati di dispositivi per 'mmobilizzazione del trent
{Allegato VII deila P.G.O.S.).

1.2. I mezzi di trazione circolant isolat o da considerarsi tali devono essere dotan di freno di
stazionamento ad accumulo di energia ad inserimento automatico efficiente e rubmetto di
comando del freno continuo automatico di tipo autoregolatore.

1.3. 1 trent devono essere serviti da frenatura continua su tutto i convoglio €, qualora non sia
garantita la presenza di almeno 12 veicolt con freno inserto (o comunqgue di almeno 12
distributon inserits), devono avere una percentuale di massa frenata minima del 70%.

2. Provvedimenti normativi

2.1. La circolazione ¢ vietata sulle linee a semplice binano in cui i petsonale dei treni interviene
nel controllo degh therocy, i1 comprese le linee a dingenza unica.

2.2. Le kmprese Ferroviarie devono dotare 1| mezzi di trazione in servizio ai tremi affidati ad un
solo agente di condotta di apposite schede che disciplinino le operazioni per
I'immobilizzazione ed il condizionamento del convoglio.



” M@EE’ER{QOV(MM SAL AN

GRUPPO FERRQVIE DELLO STATO

2.3.

2.4,

2.5

2.6.

Le Imptese Ferroviarie, all’atto della notifica della composizione, devono comunicare al

DM della stazione di origine o al DCO di garisdizione se il trenc & affidato ad un solo

agente di condotta fomendo, oltre al tipo di locomotiva di testa, anche il numero di serie

dellz stessa ed il tratto di linea interessato da tale tpologia di servizio. Al fini della suddetta
comunicazione Peventuale variazione del modulo di condotta e/o del numero di serie della
locomotiva dovranno essere considerate come variaziont della composizione.

L’agente di condotta della locomotiva di testa, qualora la locomotiva sia attrezzata con

tetininale GSM-R di tipo veicolare (Cab radio), deve, come previsto dalla normativa

vigente, associare tale terminale al numero funzionale identificativo del Personale di

Condotta e, ad integtazione delle norme di esercizio per il collegamento via radio terra-

treno, associare un telefono GSM-R di tipo palmare al numero funzionale identificativo del

Personale di Accompagnamento.

In tuth i casi, ad inizio servizio e comunque priuna della partenza, ¢ tenuto a confermare

vetbalmente al DM della stazione di origine o al DCO di giunsdizione Pavvenuta

associazione dell’apparecchiamira/e per il collegamento via radio terra — treno.

Tale confetma verbale dovti avvenite tramite chiamata al DM/DCO con il dispositivo

assodiato al numero funzionale identificativo del Personale di Condotta.

L’agente di condotta deve provvedete personalmente a tutt gli obblighi denvann dal

servizio di condotta, nonché a quelli artribuiti al capotreno e devoluti 21 personale di

condotra (arr. 3 bis del'T.P.C.L.), ad eccezione dei seguenti:

a. obblighi di cu1 al’art. 78 comma 7 della P.G.O.8., all’art. 22 comma 5 dell'LEF.CA. ¢
all’art. 40 comma 12 dell'LP.CL. relativi ai cas1 di dimezzamento o spezzamento fatto
salvo Tobbligo di immobilizzazione;

b. obblighi di cui all’art. 22 comma 8 dell’LE.F.C.A. relauvi ai casi di avara ai tubi
flessibili;

c. effettuazione di manovre per scarto e stazionamento dei veicoli in avaria nelle localita
ove nomn sia i servizio personale addetto alla manovra {art. 7 comma 35 deil’LP.C.L.);

d. obblighi di cui all’art. 22 comma 16 dellLE.F.C.A. relativi ai casi di nopetizione della
prova del freno di tipo A a seguito di rilevata insufficienza dell’azione frenante.

Nel caso di cul ai punti a, b, ¢, d, agente di condotta deve avvisare il proptio Referente

Accreditato ed il DM/DCO di quanto riscontrato pet concordate le opportune azioni da

intraprendere.

Nei cast di cui ai punti a, b, ¢ si dovra ricortere alla richiesta di soccorso che, a seconda

delle esigenze, pué essere soddisfatta anche con Pinvio di altro agente in possesso

dell’abilitazione alla condotta oppure all’accompagnamento treni.

Nel caso di cui al puato d, 'agente di condotta nprenderi la corsa solo quando Pefficacia

del freno sia comunque tale da consentilo, limitando adeguatamente la velociti e fino al

raggrungimento di opportuna localita di servizio dove effettuare al prova del fteno di tipo

A.

Ad integrazione delPart. 40 comma 3 dell’LP.CL., Pagente di condotta deve inoltrare

tempestivamente gli avvisi previsti (lenta corsa, atresto del treno, ecc.) al DM della localita
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27.

2.8

31,

di servizio verso la quale il weno & diretto o al DCO di giurisdizione, utilizzando il
collegamento radio terra-treno, fermi restando gli obblighi del DM/DC/DCO
relativamente zi ritardi ed alle anormalita nella corsa dei treni.

L’agente di condotta, durante le soste prolungate, dovra sempre (indipendentemente dalla

pendenza dei binad) assicurare I'immobilita del treno con le modalita di cud all’are. 21

comma 9 dell'L.E.F.C.A..

Qualota, per eventuali emergenze o per assolvere obblighi di servizio, sia necessatio

Pallontanamento temporaneo dalla cabina di guidz o dal mezzo di trazione, Vagente di

condotia, prima di allontanarsi per operare in prossimita del mezzo di trazione, deve

ottemperare agli obblighi imposti dall’art 20 comma 3 del’l.P.CL. eseguendo le
operazioni previste integrate e modificate corne di seguito specificato:

a. immobilizzate il treno mediante 'azionamento del freno continuo automatico tramite
il rubinetto di comando, realizzando una depressione in condotta generale di 1,5 bar
(art. 21 comma 9 dell1.E.F.C.A); il manipolatore dei rubinetti di tipo “posizionale”
dovri essere mantenuto nella posizione di frenatura graduale a fondo;

b. inserire il freno diretto (ove esiste);

c. azionare/inserire il freno di stazionamento;

d. mantenere i pantografi in presa e, pet le locomotive diesel, 1 motori accesi;

e. assicurarsi del regolare funzionamento degli organt di produzione dell’aria compressa;

f. porte le manovelle di comando del moto in posizione neutra ed il meccanismo
dlinversione del moto al centro; '

g darne avviso vetbale al DM del posto di setvizio verso il quale il treno e ditetto o al

DCO ed al proprio Referente Accreditato;

h. munirsi del telefono cellilare attivo e associato {come da punto 2.4 eale telefono
cellulare, qualora la locomotiva sia attrezzata con Cab radio, risulterd associato al
numero funzionale del Personale di Accompagnamento).

L’allontanamento dal mezzo di trazione dovra in ogni evenienza essere ridotto al tempo

strettamente necessatio al superamento delle esigenze contingenti.

Qualora l'esigenza di allontanamento si manifest in una localita di servizio o le incombenze

da svolgere non consentano di rimanere in prossimitd del mezzo di trazione, il treno dovri

in ogni caso essere posto nelle condizioni di stazionamento richieste dalla normativa
comune.

Provvedimenti mormativi ed otganizzativi mel caso in cui venga a mancare la
vigilanza del Personale di Condotta.

In caso in cui il DM o il DCO rilevy, tramite le indicazioni tiportate nel Posto di Servizio o
nel Posto Centrale, una lenta corsa od un presumibile arresto de! weno che abbia
determinato un ritardo o incremento di dtardo superiore a 10 minud in assenza di
comunicazioni con Pagente di condotta di cui al precedente punto 2.6, o in caso di
segnalazione automatica di mancato farmo freno comandata dal sistema tecnologico di
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3.3.

3.4.

35

bordo (quando attiva), il DM/DC/DCQO dovra attivarsi tempestivamente per mettersi in
contatto con 'agente di condotta per assumere informazioni.

Qualora la comunicazione non sia possibile o I'agente di condotta non sia in grado di
intervenire operativamente, il DM/DC/DCO attiveri le procedure per il raggiungimento e
Iimmobilizzazione del convoglio e per il soccorso dell’agente.

Le ptocedure di cui al precedente punto 3.1 saranno attivate ¢ svolte adottando le modalita
operative di cui alla disposizione n° 18 del 26/07/2001 del Gestote Infrastrutrura e relativa
Comunicazione Operativa n® 64/RFI del 26/07/2001.

In accordo con tali modalitd operative il DM/DC/DCO informeri tempestivamente il
Dirigente Centrale Cootdinatore Movimento (DCCM), il quale assumera i ruolo di
direzione e coordinamento delle attivita e delle dsotse per attivare 'intervento del soccorso
sanitario, raggiungere 1l trene fermo e garantitne I'immobilita,

In particolare il DCCM provvedeti ad avvisare il Referente Accreditato dell’Impresa
Ferroviaria interessata ed 11 Coordinatore Bsercizio Infrastruttura (CEI), 1 quali a loro volta
si attiveranno per gli aspetti di competenza, supportando operativatente il DCCM.

T CEI in relazione alla specificiti della circostanza, attivera Pintervento del personale
reperibile dellinfrastrutrura per fomire il necessario supporto al soccorso sanitario e, se del
caso, coadiuvare nelle operaziopi di immobilizzazione del wreno.

Al fine di accelerate lo svolgimento delle operazioni il DCCM pud in taluni casi delegare
alcune delle proprie funzioni al DM/DC/DCO.

11 Referente Accreditato dell'Impresa Ferroviaria interessata ¢ il referente per I'impresa
stessa in caso di attivazione delle procedure per il raggiungimento e Iimmobilizzazione del
treno. In particolare, all’occotrenza, fornird le necessarie istruzioni pet la messa in sicurezza
¢ le informazioni richieste per il soccorso sanitatio.

Per il raggiungimento ¢ la messa in sicurezza del treno si deve protitariamente valutare la
possibilita di utilizzo di un mezzo di tcognizione ferroviario (att. 23 comma 21 del R.C.T.
e art. 40 comma 18 dell’LP.C.L.) ptescrivendo allo stesso Iarresto in prossimita della testa
del ireno fermo non segnalato dall’esposizione del segnale di otientamento di cui alart. 41
camma 6 del’LP.C.L,; al personale del mezzo di ricognizione dovri anche essere prescritto
Pordine di ptovvedere all'immobilizzazione.

Qualora la dcognizione avvenga con 1 mezzi d’opera, non circolanti come treno, € con
personale della manutenzione infrastruttura, i DM/DCO dovra fomire le necessatie
istruziom per raggiungere il convoglio fermo in linea e per ptovvedere all'immobilizzazione
dello stesso, anche sulla base delle informazioni forite dal Referente Accreditato
dell’Impresa Ferroviara.

I mezzo di ricognizione potra anche essere il primo treno utile sul binatio attiguo.

Qualora la ticognizione debba essere effettuata sul binatio occupato dal treno da
immobilizzare (linee a semplice binario, linee a doppio binario con binar non sulla stessa
sede), la stessa puo essere effertuata solo se non vi sono, nel tratto di linea e nel verso di
marcta interessato dalla ncoguizione (tratto compreso tra i due posti di servizio ove il treno
¢ fermo), pendenze in salita maggioti del 10 %e.



