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LORO SEDI

Oggetw: Chiatimenti applicativi in merito alla Deif 4.5 od alla gestione delle
anormalita delle porte .

In nferimento a vatie comunicazioni pervenute dalle 00,88, sul tema porte e DEIF 4.5,
si foraiscono { seguent elemend di chianmento,

La DEIF 45 ¢ stata emessa per tenere conto dei vitomi di esetcizio e anche delle
segaalazioni delle 00,85, al fine di otimizzase la gestione delle anormalita attinend alle
porte di salita/discesa viaggiatori e di migliorare il livello di presidio in caso di degrada
dlegll apparat, in ossequio ai principi legislativi e ai criter notmacivi ANSF,
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In ragione dei miglioramena introdotti dalla DEIF 4.5 per la sicurezza (come da voi
riconasciuto con la vostra nota) e di conseguenza della “screnita operanva” del
personale cata, non & stato xitenuto che la sua emissione Lnpattasse, se non in termiy
posiavi, sul lavoro quotidiano degli equipaggi, rgion pet cul ¢ stara ritenuta adegusta
una informativa, fermo restando che dei nuovi principi ANSF in matetiz di pestions
anormalita alle porte ¢ stata fatta estesa formazione durante laggiornamento crogato in
tema di Riordino Normatve; Padozione della stessa compotta un aumento di cost di
esercizio, legad alla necessiti <i aumencare Fequipagpio in certe situazioni

Le note YT del 27/03 u. s, ¢ del 03/04 u. 5. non hansio veste “zegolamentare” peeché si
coofigurano comg chiarimenti operativi della normativa contenuta nella DEIF 4.5, non
modficando 1a soseanza dei criteri gia stabiliti ¢ disciplinando delle sitazioni particolan
di escrcizio (teni che sostano in stazioni prive di implanto di manutenzione, stazioni
pave di impianto equipaggi, ece.)

Il enterio inrodotta dalla DEIF 4.5 di compensazione della mancanza della
segnalazione poree chivse con un agente di accompagnamento treai in piv, o dsula
essere una mitigazione del tuto congrua per compensate una temporanea defaillance
tecnologicz, come da sempre avviene nellesercizio fetroviario e come del resto é
previsio anche dalle norme ANSF;

Sono state 1amaptese al tempo stesso diverse azioni, soprateutto dal lato manutentivo e
procedurale, che da gennaio *13 4 opgi hanno portato & un dimezzamento dei casi di
guasto blocco poree /latetalizzazione nel setiore dei vreni SB, che & con i maggion
problemy; ladozione della DELF che tiporta musure testrittive di utilizzo in esercizio del
matetiale ha dato un'ultetiore spinta all’efficientamento che comunque si rideae non
abbia ancora raggiunto gli abictuvi di affidabilich prefissi.

Entrando vel dettaglio delle questioni segnalate dalle note si pracisa che;

La nota DT del 03/04 u. 5. non deroga dal dettato della [YEIF 4.5 sul rivtilizzo a
fine cowsa dei convogli con porte guaste, ma altresi ne mita gh orizzonn
tempotali di impiego, ovvero fino a fine giomata pet i servizi a tarno giomaliero,
fno al primo rlentro del gioro successivo al verificarsi del guasto per i servizi
che si sviluppano su duge o pit giorni;

- La nota DT del 05/04 non nega Vesplicitazione della DEIF 4.5 “Al termine
cozsa del treno [con guasto al cebp] il materiale non pud essere riutilizzato per
servizio viaggiaton fino ad avvenuta riparazione”, peeché tale esplicitazione
vignatda ovviamente Iesercizio incondizionaro, senza mitigazioni, mentre nvece
Paffermazione “il matedale pud effetmare il servizio di rbattuca vetso locahit
sede di impianto di manuienzione con modulo di scoxta incrementato” ripottata
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nella nowa DT del 03/04 s rfersce allesercizio mitipato dallincremento del
modulo di scotta ¢ rappresenta comunque, come ben espresso nella stessa nota,
una opzione da applicare quando le condizioni operative non permettana altre
soluzioni (maccanza di altro matenale da sostituire, unpossibilita di scarto della
vettura con guasto ecc.), al fine di evitate proptio le conseguenze da vor pure
deprecate (soppressione ey, soviaffollamento ccc);

- la specificazione dell'rapianto sede di distibuzione di cw alla not DT del
03/04 serve per rendete meno aleatoria Uindividuazione della localitd sede di
fiqupagg in cui incremenuare il modulo di scorta, in modo da aumentare la
probabilitd di reperimento di petsonale, fermo restando il prncipio che la
mitigazione dellagente PdA i pili pud essere applicata anche in wna localics
precedente ove se ne concretizzi la disponibilita, addiritura subito dopo il
manifstatst della necessita se, come searto nella stessa nota, la disponibilii
dell'agente n piv € prevista gia di mrno,

A disposizione per chiarimen
Cordial saluts
Marco Caposciutt
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